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PANELEKONOMISTOW

Rynek sam nie zadba
0 czyste powietrze

Zakaz rejestracji aut spalinowych jest uzasadniony - uwaza wiekszos¢ ekonomistéw. Daje wieksza
przewidywalno$¢ producentom aut i motywuje do nakladéw inwestycyjnych w technologie.
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Polska jest jedynym krajem,
ktory na posiedzeniu Rady
Unii Europejskiej pod koniec
marca opowiedzial si¢ prze-
ciwko przepisom, ktére od
2035 1. pozwola na rejestrowa-
nie w UE jedynie aut zeroemi-
syjnych. W praktyce bedzie to
zakaz wprowadzania na rynek
nowych aut z silnikiem spali-
nowym, z wyjatkiem tych,
ktore korzystaja z tzw. e-paliw.
Premier Mateusz Morawiec-
ki thumaczyt pozniej, ze to ko-
lejny ,pseudoekologiczny
wymysl bogatych krajow i
biurokratéw z Brukseli”, ktory
jest nie do zaakceptowania
przezrzad PiS. Do zakazu od-
niosl sie na kwietniowej kon-
ferencji prasowej takze prezes
NBP Adam Glapinski. Jak
ocenial, UE przez zbyt szybkie
dazenie do ,zazielenienia”
gospodarki skazuje sie narole
gospodarczego zascianka.

Rola przewidywalnosci

Argumentéw przeciwko za-
kazowirejestracji aut spalino-
wych w debacie publicznej
pojawia sie wiele, nie tylkonad
Wisla. Jeden z nich glosi, ze
Bruksela forsuje zmiany, do
ktorych predzej czy pozniej
dojdzie i bez nowych przepi-
s6w. Producenci aut, nie chcace
rozwija¢ rownolegle kilku ro-
dzajéw napedu, beda wprowa-
dzali do oferty coraz wigcej
samochodéw z napedem
elektrycznym, a malejaca
skala produkcji samochodéw
z napedem spalinowym spra-
wi, ze stana sie drogie. Wlasnie
koniecznoscia ochrony takich
mechanizméw rynkowych
sprzeciw Polski wobec zakazu
rejestracji aut spalinowych
tlumaczyla minister klimatu i
$rodowiska Anna Moskwa.

Czy rzeczywiscie rynek
moglby ograniczy¢ emisyjnosé
samochodow réwnie skutecz-
nie jak interwencja Brukseli?
Zapytalismy o to uczestnikow
panelu eksperckiego ,Rzecz-
pospolitej”. Wigkszos¢ z 26
ekonomistow, ktorzy wzieli
udzial w tej sondzie, nie pokla-
da w mechanizmach rynko-
wych tak duzej wiary, jak mini-
ster Moskwa. Tylko 19 proc. z
nich zgodzilo si¢ z teza, ze
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,zakaz rejestracji emisyjnych
autod 2035r.jestw UEniepo-
trzebny, bo nie przyspieszy
znaczaco spadku emisyjnosci
transportu w wyniku dzialania
mechanizméw rynkowych”.
Ponad 65 proc. ankietowanych
te teze odrzuca.

- Koncerny motoryzacyjne
przechodza na elektromobil-
nos¢ przede wszystkim dlate-
go, ze spodziewaja si¢ rozwia-
zar administracyjnych. Gdyby
ich nie bylo, to raczej nie spo-
dziewaliby$my sie dzialan in-
nowacyjnych w dziedzinie
elektromobilnosci, zwlaszcza
biorac pod uwage opér konsu-
mentéw - ocenia dr hab. Jan
Hagemejer, profesor Uniwer-
sytetu Warszawskiego, wice-
prezes think tanku CASE.

- Zakaz daje wieksza prze-
widywalnos¢ producentom
aut, tym samym motywujac ich
do nakladéw inwestycyjnych
w technologie i moce wytwor-
cze - przyznaje dr Maciej
Grodzicki z Uniwersytetu Ja-
giellonskiego, czlonek Polskiej
Sieci Ekonomii.

Motoryzacyjny skansen

Polska byla jedynym kra-
jem, ktory glosowal przeciwko
zakazowi rejestracji aut spali-
nowych, ale przedstawiciele
Bulgarii, Rumunii i Wloch

zgadzam

wstrzymali si¢ od glosu. To
sugeruje, ze spoleczenstwa
biedniejszych panstw UE sg
bardziej sceptyczne wobec
Srubowania norm emisji spa-
lin. To nie przypadek. Szcze-
golnie w Europie Srodkowo-
-Wschodniej silne sa obawy, ze
wigkszosci mieszkancow nie
bedzie sta¢ na auta elektrycz-
ne, wiecrynek zalejq uzywane
auta spalinowe z zachodniej
Europy. W ten sposéb region
stanie si¢ motoryzacyjnym
skansenem, a emisyjnos¢ calej
floty aut wcale nie spadnie.
Te obawy, wedlug ankieto-
wanych przez nas ekonomi-
stow, nie sa bezzasadne. Nie-
mal 58 proc. z nich zgodzilo si¢
z teza, ze ,zakaz rejestracji w
UE emisyjnych aut osobowych
od 2035 r. sprawi, Ze w mniej
zamoznych krajach czlonkow-
skich, takich jak Polska, wy-
dluzy sie czas uzytkowania
starszych aut spalinowych, co
utrudni dazenie do neutralno-
$ci klimatycznej transportu”.
Nie jest to jednak sam w
sobie argument na rzecz rezy-
gnacji z zakazu, tylko narzecz
jego uzupelnienia. - Zakazowi
rejestracji emisyjnych aut
osobowych powinno towarzy-
szy¢ okreslanie bardziej am-
bitnych norm emisji (dla aut
juz uzytkowanych - red.) oraz
ich konsekwentne egzekwo-
wanie - podkresla prof. Ma-

rian Gorynia z Uniwersytetu
Ekonomicznego w Poznaniu,
prezes Polskiego Towarzystwa
Ekonomicznego.

W Polsce 1 cze¢$ci innych
krajow UE kontrowersje wokol
propagowania elektromobil-
nosci wynikaja rowniez z tego,
ze w produkcji pradu duzy
udzial ma wciaz wegiel. W
Polsce w ub.r.az 70 proc. ener-
gii pochodzilo z tego zrodia.
Jak zauwazyl prezes NBP, auta
zasilane energia ze spalania
wegla trudno uznaé za zero-
emisyjne.

Czy termin wprowadzenia
zakazu rejestracji aut emisyj-
nych w poszczegélnych kra-
jach UE powinien by¢ zrozni-
cowany i uzalezniony od ich
miksu energetycznego? Z takq
teza zgodzito si¢ 46 proc. an-
kietowanych przez nas ekono-
mistow. Przeciwnego zdania
bylo niespelna 39 proc.

- Ten termin powinien by¢
uzalezniony nie tylko od mik-
su energetycznego, ale i stanu
infrastruktury przesylowej i
mozliwosci uzyskania dodat-
kowej mocy. Samochody nie
stanowia bowiem jedynego
dodatkowego obciazenia, ja-
kiego nalezy sie spodziewac -
tlumaczy dr hab. Marek Kosny,
profesor Uniwersytetu Ekono-
micznego we Wroclawiu.

Dr Maciej Grodzicki zauwa-
za jednak, ze ,kraje z duzymi
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Wszystkie
odcienie ekonomii

Whbrew pozorom w ekonomii
niewiele pytan ma jednoznacz-
ne odpowiedzi. Celem panelu
ekonomistow ,Rzeczpospoli-
tej”, ktéry zainaugurowalismy
w lipcu 2020 r,, jest pokazanie
petnego spekfrum opinii na
tematy wazne dla rozwoju
polskiej gospodarki.

Do udziatu w tym przedsiewzie-
ciu zaprosilismy ponad 60
wybitnych polskich ekonomistéw
z réznych pokoler | osrodkow
akademickich (fakze zagranicz-
nych) oraz o réznorodnych
zainteresowaniach naukowych.
Te grupe ekspertéw mniej wiecej
raz na miesigc prosimy o opinie

i komentarze dotyczace
aktualnych zagadnien z zakresu
szeroko rozumianej polityki
gospodarczej. Takie badania
opinii cenionych ekonomistéw
pozwalaja na recenzowanie bez
uprzedzen wszelkich pomystow,
ktére pojawiaja sie w debacie
publicznej, i wysuwanie nowych.
Stanowig tez swego rodzaju
forum wymiany idei. Szczegoto-
we wyniki wszystkich dotychcza-
sowych sond i opinie ich
uczestnikéw znalez¢ mozna na
stronie klubekspertow.rp.pl

udzialami weglaigazu w mik-
sie energetycznym powinny
by¢ dodatkowo motywowane
oraz wspierane finansowo w
szybkiej dekarbonizacji”. -
Polski rzad, zamiast wetowa¢
rozporzadzenie, powinien
zakoniczy¢ bezsensowny spor
z Komisja Europejska, odblo-
kowa¢ KPO i drastycznie
przyspieszy¢ dekarbonizacje
- przekonuje.

Prof. Wojciech Czakon, wy-
kladowca Uniwersytetu Jagiel-
lonskiego, dodaje, ze unijne
regulacje - tak jak w przypad-
ku ochrony danych osobo-
wych (RODO) - wyznaczaja
czesto globalne standardy. Z
tej perspektywy patrzac, jed-
nakowe normy emisji dla
wszystkich panstw UE sa ko-
rzystne. /e®
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